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Johdanto

Lempaalantie on Tampereen kaupungin katuverkkoon kuuluva kaksiajoratainen 2+2 -
kaistainen katu valilla Automiehenkatu-Lahdenperankatu. Entisen valtatiestatuksen vuoksi
Lempaalantie on erittdin maantiemainen, eika sen tekninen mitoitus vastaa kadun nykyista
eika tulevaisuuden kayttotarkoitusta. Sulkavuoren keskuspuhdistamotydmaan takia
Lempaalantie on ollut osittain yksiajoratainen vuodesta 2018 lahtien, mika ei ole vaikuttanut
liikenteen sujuvuuteen. Vuonna 2025 hyvaksytyn asemakaavan mukaisesti Lempaalantien
linjaus tulee siirtymaan Peltolammin keskustan kohdalla Autovarikonkadulle, mika vahentaa
Lempaalantien houkuttelevuutta lapiajoon merkittavasti.

Lempaalantien rooli maankayttda palvelevana katuna tulee vahvistumaan tulevaisuudessa.
Uusi eteldisten kaupunginosien aluekeskus, jota toteutetaan vaiheittain Lakalaivaan,
edellyttaa alueen hyvaa saavutettavuutta eri kulkumuodoilla ja Lempaalantien kehittamista
paayhteytena, joka palvelee kaikkia kulkumuotoja. Peltolammille rakennettavan
hyvinvointikeskuksen saavutettavuuden parantamiseksi eri kulkumuodoilla tarvitaan
turvallisia ja laadukkaita yhteyksia palvelualueen eri osista myos kavellylle ja
pyoraliikenteelle.

Lempaalantien suuntaisesti kulkee yleiskaavaan merkitty pyoraliikenteen seudullinen
paareitti, jonka laatutasossa on puutteita. Kustannustehokkaimmalla tavalla pyoraliikenteen
ja jalankulun yhteytta voitaisiin parantaa kaventamalla ajorataa vastaamaan nykyista
liikennetarvetta ja rakentamalla uusi pyoratie autoliikenteelta vapautuvalle tilalle.
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Yhdyskuntalautakunta antoi
kokouksessaan 24.10.2023
valtuutuksen laatia yleissuunnitelman
Lempaalantien pilottihankkeesta, jossa
itdinen ajorata otetaan jalankulun ja
pyoraliikenteen kayttdéon ja autoliikenne
ohjataan lantiselle ajoradalle, joka
muutetaan 1-1-poikkileikkaukseksi.
Pilotointi toteutetaan niin, etta
liikennejarjestelyt voidaan myéhemmin
palauttaa entiselleen.

Pilotoinnin kesto on sidoksissa alueen
maankayton kehittymiseen ja
liikenneratkaisun toimivuuteen, mutta
oletettavasti vahintaan 5 vuoden
pituinen.

Pilotin tarkeimpana tavoitteena on
tutkia, toimiiko ajoneuvoliikenne
kevennetyilla jarjestelyilla.




Suunnittelualue

Pilotin suunnittelualueena on Lempaalantie valilla Sulkavuorenrinne-
Saastajankatu.

e Sulkavuorenrinteen ja Ekankulman (Koivistontien) valinen osuus pyoratiesta
on suunniteltu erillishankkeessa ilman pilottiprojektille asetettua vaatimusta
liikennejarjestelyjen palauttamiseksi entiselleen.

Lempaalantie on Pyhajarventien etelapuolella padakokoojakatu ja pohjoispuolella
alueellinen kokoojakatu. Lempaalantiehen kytkeytyy suunnittelualueella useita
liityntakatuja, kehatien lannen suunnan suuntaisrampit seka muutamia
tonttiliittymia. Lempaalantien nopeusrajoitus suunnittelualueella on nykyisin 50-
60 km/h (Sulkavuoren tydmaan vuoksi paikallisesti 40 km/h).

Lempaalantien suuntaisesti kulkee nykytilanteessa pyoraliikenteen alueellinen
paareitti, jota on tarpeen kehittaa yleiskaavan mukaisesti seudulliseksi
paareitiksi. Kavely ja pyoraily tapahtuu nykyisin Lempaalantien lansipuolella
sijaitsevalla yhdistetylla jalkakaytavalla ja pyoratielld. Vaylan geometria melko
mutkitteleva ja siina on suuria pituuskaltevuuksia. Lisaksi Vayla on melko kapea.
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Suunnitteluprosessi

2023

24.10.2023

/

Lempaalantien
liikennetarkastelu

YLA

ajankohtaiset,
valtuutus
kaistapilotille

* Luonnosteltiin
pyoratielinjauksia
verkkotasolla molemmin
puolin Lempaalantieta
(vali Saastajankatu-

Vihinkuja)
e Toimivuustarkastelut:
1+1-kaistaisuus ok

Liikennetarkastelu jatettiin
luonnokseksi. Yla valtuutti

kaistakokeilun suunnittelun.

' TAMPEREEN KAUPUNKI

2024-2025

- S S - .y
Lempaalantien
pilotointi
* Suunnitellaan kaistajarjestelyt

pyoratielle valilla

Tutkittiin Kehatien lannen suunnan ramppien poiston

2024

Lempaalantien ramppien tarkastelu

vaikutusta liikenteen sujuvuuteen, alueelliseen
saavutettavuuteen seka erikoiskuljetuksiin
Ramppien poisto parantaisi kehadtien sujuvuutta

Partolan ja Lakalaivan eritasoliittyman valilla ja siirtdisi

kolmansien kaistojen rakentamistarvetta
mydhemmaksi.
Kaupunki paatti, etta ramppeja ei voida poistaa

2025, syksy

Saastdjankatu-Koivistontie
* Tama suunnitelma

\_\___

2025

[

[
tilapdiselle jalkakdytavalle ja I

|

Lempaalantien katuYS
valilla Sulkavuori-
Koivistontie

Suunnitellaan pyoratie ja

jalkakaytava Sulkavuoresta

YLA
Ajankohtaiset

YLA
Lista

Ekankulmalle (tai
Koivistontielle asti)

Tarvitaan Sulkavuoren rinteelle
rakennetun jalkakdytavan ja
pyoratien jatkamiseksi
keskustan suuntaan

2025-2026

Katu-
suunnitelma?
Rakentamis-
suunnitelma

2025-2026

Katu- ja

rakentamis-
suunnitelma

2027- (aikaisintaan)

Rakentaminen
Pilotointi

2026

("I d  Rakentaminen

2027- (aikaisintaan)
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2030...2035?

Paatos
jatkosta
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Yleiskaava ja maankayton kehittaminen

Peltolammin ja Lakalaivan rajalle on osoitettu
yleiskaavassa uusi eteldisia kaupunginosia palveleva
aluekeskus seka paaradan ja kehatien molemmin puolin
kehitettava keskustatoimintojen alue c-2. Aluekeskuksen
toiminnoissa painottuvat asuminen seka julkiset ja
kaupalliset palvelut.

Eteldisten alueiden palveluverkko tulee uudistumaan
Automiehenkadun eteldapuolelle rakentuvan Peltolammin
hyvinvointikeskuksen myota. Hyvinvointikeskuksen
saavutettavuuden parantamiseksi eri kulkumuodoilla
tarvitaan turvallisia ja laadukkaita yhteyksia
palvelualueen eri osista myos kavellylle ja
pyoraliikenteelle.

Yleiskaavassa on osoitettu Lempaalantien varteen
seudullinen pyorailyn paareitti. Lempaalantien reitti on
tarkea yhteys myos eteldisen palvelualueen pohjoisosista
hyvinvointikeskukselle. Jalankulun ja pyoraliikenteen
olosuhteet Lempaalantien varrella ovat nykyisin heikot.

Ote yleiskaavayhdistelmdn (Kantakaupungin Ote Peltolammin uuden keskustan
yleiskaava 2040 ja vaiheyleiskaava asemakaavasta 8628 (voimaan 2024).

valtuustokausi 2017-2021)
' TAMPEREEN KAUPUNKI yhdyskuntarakenteen kartasta (kartta 1).



Lempaalantien litkkennetarkastelu 2023

Lempaalantien lilkennetarkastelussa (raporttiluonnos 6.10.2023) selvitettiin
liikenteelliset reunaehdot kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden
parantamiseksi Lempaalantielld, huomioiden vaiheittain rakentaminen seka
pidemman tahtdaimen tavoitteet ja suunnitelmat.

* Poikkileikkaustarkastelujen perusteella Lempaalantielle voidaan
suunnitella laatutasotavoitteet tayttava 3,5...4,0 m levea kaksisuuntainen
pyoratie joko kadun ita- tai lansireunaan. Tama edellyttaa ajokaistojen
vahentamista Lempaalantien linjaosuuksilla yhteen per ajosuunta.

e Aikaisemmin rakennettu, tulevaisuudessa kayttéon otettava Vuoreksen ja
Tampereen keskustan valinen uusi pyoraliikenteen paareitti
Sulkavuorenrinne on kytkettava keskustan suunnan olemassa olevaan
pyoratieverkkoon. Tama edellyttaa pyoratien rakentamista
Lempaalantien itareunaan ainakin valille Sulkavuori-Ekankulma seka
kaistavahennyksia Ekankulman liittyman laheisyydessa.

* Tarkastelualueella kulkee nykyisin ja vuoden 2040 ennustetilanteessa
7000-9000 ajon/vrk. Toimivuustarkastelujen perusteella Lempaalantien
liikennemaarat mahdollistaisivat kadun muuttamisen 2+2-kaistaisesta
1+1-kaistaiseksi ilman merkittavia heikennyksia ajoneuvoliikenteen
matka-aikoihin tai palvelutasoon.
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Lempaalantien ramppien liikennetarkastelu 2024

Lempaalantien ramppien liikkennetarkastelussa 4.9.2024 tutkittiin kehatielle lannen
suunnan ramppien sulkemisen liikenneverkollisia vaikutuksia.

Selvityksen perusteella ramppien sulkemisen positiiviset liikennevaikutukset olisivat
merkittavammat kuin negatiiviset.

TAMPERE.

* Ramppien sulkeminen mahdollistaisi merkittavasti sujuvammat ja turvallisemmat
kaistajarjestelyt kehatielle.

Lempaalantien ramppien

 Ramppien sulkeminen ei heikentaisi merkittavasti muun liikenneverkon sujuvuutta. F
lilkennetarkastelu

* Vaikutus alueelliseen saavutettavuuteen olisi pieni, mutta vaikutukset kohdistuisivat o 2ol o8]
uuden eteldisen aluekeskuksen saavutettavuuteen lannen suunnasta.

* Vilkkaan erikoiskuljetusliikenteen vuoksi rampeilla tulisi mahdollistaa
erikoiskuljetusliikenne tarkemmassa suunnittelussa maariteltavien ajojarjestelyjen
avulla.

Ramppien kehittaminen liittyy laajemmin jarjestelyratapihan muutoksiin seka mahdollisen
Lakalaivan seisakkeen jarjestelyihin. Liikennetarkastelun jalkeen kaupunki paatti, etta
ramppeja ei toistaiseksi pureta. Keskeisimpana perusteluna Lakalaivan alueen
maankayton yleiskaavalliset tavoitteet ja kehittyminen seka saavutettavuus.
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Suunnitelma Lempaalantien
pilotista
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Suunnittelun lahtokohdat
Yleissuunnitelmassa on tutkittu, milla keinoin Lempaalantien itdareunalle voitaisiin rakentaa laadukas pyorailyn paareitti ja
jalkakaytava mahdollisimman edullisilla toimenpiteilla pilottimaisesti siten, etta jarjestelyt voidaan tarvittaessa palauttaa
entiselleen.
Lahtokohtina suunnittelulle on ollut:
e Ajoradan poikkileikkaus 1+1 kaistaa, jonka lisaksi liittymissa on tarpeelliset ryhmittymiskaistat.
e Pyoraliikenne erotellaan jalankulusta ja molemmille kulkumuodoille osoitetaan suunnitteluohjeiden mukainen leveys.
* Pilotointiaika on sidoksissa maankayton hankkeiden aikatauluihin, mm. Lakalaiva | -alueen asemakaavaprosessiin,
eteldisen aluekeskuksen kehittamiseen seka Vuoreksen raitiotiehen. Hankkeessa varaudutaan pitkaan pilotointiaikaan
(alustavasti arvioiden vahintaan 5 vuotta), joten suunnitteluratkaisut tulee olla riittavan kestavia, korkealaatuisia ja
laadukkaan talvikunnossapidon mahdollistavia.
* Erikoiskuljetusten liikenndinti Lempaalantien ja kehatien valilla mahdollistetaan.
* Puustoa ei lahtokohtaisesti kaadeta. Reunatukien, portaalien, pylvaiden ja muiden kadunkalusteiden siirrot pyritaan
minimoimaan.
* Nopeusrajoitusta lasketaan 50 km/h:iin.
Seuraavilla sivuilla on esitetty yleissuunnitelmassa kaytettyja periaatteita. Liitteen suunnitelmakarttoihin on kuvattu
laajemmin suunnitelman yksityiskohtia.
%) TAMPEREEN KAUPUNKI 11



Poikkileikkaus

Suunnitelmassa
moottoriajoneuvoliikenne siirtyy
nykyiselle lantisemmalle ajoradalle
ja itdisemman ajoradan kohdalle
osoitetaan eroteltu jalkakaytava ja
pyoratie.

Suunnitellun pyoratien leveys on
minimissaan 3,5 m ja jalkakaytavan
2,5 m. Paikoitellen vayla voi olla
leveampikin, jos olemassa oleva
asfalttipinta on tavoitemittaa
leveampi.
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44m 9,5m ' 84m
'

yhdistetty ajorata ajorata
jkpp

Nykyinen poikkileikkaus kehatien siltojen kohdalla.

W

T

i
T

yhdistetty ajorata pyoratie jalkakaytava
jkpp

Pilotin poikkileikkaus kehatien siltojen kohdalla.
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Tilanjako kehétien siltojen kohdalla,

metreissa

Nyky pilotti
moottoriajoneuvoliikenne 17,9 8,0
jalankulku 44 12,0
pyoréliikenne
valikaistat, lumitila 0,0 2,3
yhteensa 22,3 22,3

Tilanjako kehétien siltojen kohdalla,

prosenteissa

Nyky pilotti
moottoriajoneuvoliikenne 80 % 36 %
jalankulku 20% 549
pyoréliikenne
valikaistat, lumitila 0% 10%
yhteensa 100 % 100 %
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Poikkileikkaus Sulkavuoren risteyssillan etelépuoli

- 3m 85m . 50m 85m '
i 1

A t } } |

yhdistetty ajorata vélikaista ajorata

Poikkileikkaus ajnkohtana ennen Sulkavuoren tydmaajarjestelyja

- 3m 85m ‘ 50m  40m . 40m

A } t t } i

yhdistetty ajorata vélikaista pyoératie jalkakéaytava
jkpp

Pilotin poikkileikkaus
% TAMPEREEN KAUPUNKI

3m

-
yhdistetty
jkpp

Poikkileikkaus Sulkavuoren tyémaajarjestelyjen kanssa (nykytila)

85m

ajorata

Tilanjako Sulkavuoren risteyssillan eteldpuolella, metreissa

Ennen
Sulkavuoren | Nyky pilotti
tyOmaata

moottoriajoneuvoliikenne 17,0 16,5 8,5
jalankulku 3,0 3,0 11,0
pyoraliikenne

valikaistat, lumitila 17,0 17,0 17,0
yhteensa 37,0 36,5 36,5

Tilanjako Sulkavuoren risteyssillan eteldpuolella, prosenteissa

Ennen
Sulkavuoren | Nyky pilotti
tyomaata

moottoriajoneuvoliikenne 46 % 45 % 23%
jalankulku 8% 8% 30%
pyoraliikenne
valikaistat, lumitila 46 % 47 % 47 %
yhteensa 100 % 100 % 100 %
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Olemassa olevien rakenteiden huomiointi

e

s US| REUNAKIVI

Suunnittelussa on pyritty saastamaan UUSI REUNAKIVI, JOKA VOIDAAN TOTEUTTAA MAALIMERKINTANA

mahdollisimman paljon nykyisia rakenteita, NYKYINEN SAILYVA REUNAKIVI

jolloin voidaan paikallisesti poiketa jalkakaytavan A PR B 01 . , ,

ia pyorati iteleveyksists ja viylityypista. R e T aan = iy ]

ja pyoratien tavoiteleveyksista ja vaylatyyp UCL. ﬁﬂm’mmlm""'m'lllllllﬂ'u!l!iil‘l'l”""'lii'!l!l!l!lg";'f,!!-'-"- ,,‘m. N, / / ¢

Keskisaarekkeiden muokkaukset on osittain — ""m"mm"""#ﬂlfiﬁé;%g%%];ﬁ 7] / ,"Z

tehtdvissa reunatukien sijaan tiemerkinnéilla, "'I"”"lf' o, | Lifttymass:

mikali pilotoinnin kustannuksia pyritaan £ I,’ etekléiéin. Ki
/ jatkosuuni

pienentamaan. :
mm. irrote

Nykyiset portaalit ja valaistus pyritdaan
sailyttamaan. Jos naita joudutaan uusimaan, niin
ne toteutetaan Tampereen viitoituksen
yleissuunnitelman mukaisesti.

Nykyiset siltakaiteet seka kehatien etta Helsingin
moottor!;c.l.(la(n silloilla on.suunnlteltuk o Eroteltu JKPP voidaan jattia toteltfamate
mC.)OttorI | enteer! VaatImU§ten mu a|Se”St.|‘. . ja kayttaa I'IYk\/ISta yhdIS ottys yhdistet va
Kaiteet saatetaan joutua vaihtamaan pyora- ja JKPP:ta reitin osana. JKPPin leventaminen

kavelyliikenteelle sopiviksi. saattaa edellyttda merkittayia
maanmiinkkanctaita PIV 200-220
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Liittymien kaistajarjestelyt

Kehatien ramppiliittymaan, Varikkokadun ja
Lempaalankujan liittymiin on osoitettu vasemmalle
kaantyville ryhmittymiskaistat.

Vasemmalle kdaantyvan ja suoraan kulkevan ajokaistan
valiin on suunniteltu tarvittaessa keskisaareke, jotta
suojatie ei ylittaisi kahta samansuuntaista ajokaistaa
vhtajaksoisesti. Taman vuoksi uusi jalkakaytava ja
pyoratie joudutaan Lempaalankujan lahistolla
rakentamaan nykyisen ajoradan itapuolelle, mika
edellyttdaa uusia vaylarakenteita noin 250 metrin
matkalta.

Lempaalankujan liittymaan suunniteltu muutos
mahdollistaa suojatien palauttamisen pysakkiparin
vhteyteen ja pysakkijarjestelyjen parantamisen.
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Erikoiskuljetukset

Suunnittelualueen lapi kulkee suurten erikoiskuljetusten
tavoiteverkon SEKV suurin 7x7x40 kuljetusluokka.

Pilotti on suunniteltu siten, etta erikoiskuljetusten ajo on
mahdollista, mutta kaventuvat ajolinjat vaativat
aikaisempaa useammin poikkeussaannoilla ajamista.
Esimerkiksi 7 metrin levyiset kuljetukset pysayttavat
paikoitellen vastaantulevan liikenteen.

Ei-luvanvaraiset, eli alle 4 m leveat erikoiskuljetukset
voivat ajaa ilman poikkeusjarjestelyja myds jatkossa.
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Pyoratien etelaosa

Suunnitelman eteldapaassa, paaluvalilla 20-200 on nykyisin
suunnitteluohjeita kapeampi yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie.
Suunnitelmassa vayla on ehdotettu parannettavaksi leventamalla vaylaa
seka erottelemalla jalankulku ja pyoraliikenne toisistaan.

Kustannusten saastamiseksi pilotti voidaan tarvittaessa toteuttaa ilman i ﬁ..im -

muutoksia pyoratiehen kyseisella paaluvalilla. Talléin paareittitasoinen
pyoratie alkaa vasta ramppiliittyman pohjoispuolelta.

Liitty!
eteld

Lempaalantien itdpuolista maankayttda on tarkoitus kehittaa 27 T !
Saastajankadun etelapuolella asumisen ja toimitilojen alueena ja L '
samalla osana Lakalaivan aluekeskustaa. Lakalaiva | -alueen
asemakaavamuutos on kaavoitusohjelmassa ohjelmoitu vuosille 2028-
2029. Viimeistaan kaavan yhteydessa ratkaistaan katualueen seka
pyoratien ja jalkakaytavan mitoitus.

EroteltU Graee bt PITETLS
ja kayttda nykyista yhdistettya yhdistettya
JKPP:ta reitin osana. JKPP:n leventdminen

saattaa edellyttaa merkittayia 3

maanmuokkaustéitd. PLV 20-220.

Ajoratg.a- 871

m
L alikaista n. 7,5m
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Tampereen viitoituksen yleissuunnitelmassa ja sen paivityksissa
on osoitettu muutostarpeita Lempaalantien viitoitukseen.

* Lempaalantien pilotin suunnitelmakartalle on osoitettu
viitoituksen yleissuunnitelman mukaisen tavoitetilanteen
opasteiden sisalto Lakalaivan eritasoliittymassa, seka
tunnistettu pilotin kaistajarjestelyiden edellyttamat
valttamattomat muutostarpeet (ylempi kuva).

Viitoituksen yleissuunnitelman tietosisaltoihin verrattuna
ehdotetaan lisaksi seuraavia muutoksia (alempi kuvapari).

e Varikkokadun ja Lempaalankujan opastamista ilman
katunimea tulisi harkita jatkosuunnittelussa. Talldin
suunnistustaulujen koko pienenisi, mika helpottaisi
eteldisessa ramppiliittymassa katurakenteiden mahtumista
katualueelle.

e Varikkokadun liittymahaara tulisi sisallyttaa eritasoliittyman
opastetauluun pohjoisesta Lakalaivan eritasoliittymaa
lahestyttdaessa.
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Portaali poistetaan, perustus jtetdan, jos
mahdollista. _—

Jatkosuunnittelussa varmistettava portaalin
_ perustuksen vaikutus pyératien tasaukseen

‘ortaalin taulut uusitaan TRE:en

viitoituksen yleissuunnitelman mukaiseksi
(HUOM ! vain kaksi kaistaa). Portaalin sijainti ja
tarvittavat muutokset selvitettiva
jatkosuunnittelussa.
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Suunnitelmadetalji: tunnistetut muutostarpeet verrattuna
viitoituksen yleissuunnitelmaan.
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HAMEENLINNA | (130 JERED
PELTOLAMMI
[130 HBER

A o

Ote viitoituksen yleissuunnitelmasta seka kehitysehdotus.
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Kustannusarvio

Kustannukset on arvioitu yleissuunnitelman perusteella valille
Saastajankatu ... Sulkavuorenrinne. Pilottijarjestelyista
(kustannussaastot, nykytilan palauttaminen) johtuen
kustannusten arviointi on osin normaalia haastavampaa.

Kustannusarvio on esitetty seka pilotin toteutuksen etta
nykytilan palauttamisen osalta. Etelaosan jkpp-vaylan osalta on
oletettu, etta sita ei palauteta nykytilaan.

Uusi seudullinen paapyoratieyhteys Peltolammilta
Koivistontielle vaatii pilotin toteuttamisen lisaksi Sulkavuoren
yvhteyden rakentamisen valille Sulkavuorenrinne — Koivistontie.

e Vayla on rakennettava vaikka pilottia ei toteutettaisikaan

e Ratkaisut on suunniteltu toisessa hankkeessa =
e Kustannushaarukka on vaihtoehdosta riippuen 700 000 —
880 000 e.
1.
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- Tyo \ Vaihtoehto Maalimerkinta

780 000 €
40 000 €
700 — 880 000 €

690 000 €
40 000 €
700 — 880 000 €

Pilotin toteuttaminen
Eteldosan jkpp:n saneeraus

Sulkavuoren yhteys (erillishanke)

Nykytilan palauttaminen 330 000 € 220 000 €

Pilotin jarjestaminen ja n. 1,2 M€ n. 1,0 M€
purkaminen yhteens3, ilman

Sulkavuoren yhteytta 19



Huomioita kustannuslaskennasta

Kustannukset on laskettu seuraavilla reunaehdoilla ja [ahtokohdilla:

N

Kaksi vaihtoehtoista toteutustapaa: laadukkaammassa ja myo6s kalliimmassa ratkaisussa
siirretaan reunakivia enemman, kevyemmassa ja edullisemmassa ratkaisussa saarekkeita
toteutetaan enemman ajoratamerkinngin.

Esitetyt kustannukset sisaltavat 25 % tuntemattomia kustannuksia riskivarauksena.

Uusia reunakivilinjoja on pyritty toteuttamaan siirtamalla vanhoja reunakivia. Kaikki
reunakivilinjat on oletettu toteutettavan upotettavilla graniittireunakivilla.

Ajoradan asfaltointi on laskettu mukaan vain, jos sille on tarve tehda muutoksia.
Nykyisen asfaltin uudelleenpaallystysta esim. kunnossapidollisista syista ei ole laskettu.

Siltojen kaiteet seka kehatien etta Helsingin moottoritien kohdalla on arvioitu
uusittavaksi kokonaan.

Nykyisen valaistuksen on oletettu riittdvan yksittaisia valaisinten siirtoja/muutoksia
lukuun ottamatta.

Portaalien taulujen muutokset on laskettu mukaan, vaikka niiden kustannukset voivat
kohdistua myas erilliselle viitoituksen muutoshankkeelle, joka liittyy Tampereen
viitoituksen yleissuunnitelman toteuttamiseen.
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Vaihtoehtojen vertailu

0 neutraali - negatiivinen -- erittdin
negatiivinen

++ erittdin &3
s\l positiivinen

Nykyjarjestelyt

Lempaalantien pilotti

Moottoriajo-
neuvoliikenne

++ Liikenne on erittdin sujuvaa.

- Vaylakapasiteettia on tarpeettoman paljon ja lilkkenneymparisté on maantiemainen,
mika kasvattaa ajonopeuksia ja heikentaa liikenneturvallisuutta.

- Ylikapasiteetin vuoksi Lempaalantieta kdaytetadan myos tarpeettomaan
lapiajoliikenteeseen, vaikka sujuviin eritasojarjestelyihin on investoitu merkittavasti
(suora ramppi pohjoisen suunnasta Autovarikonkadulle, Sarkijarven etl, Sdaksjarven etl).

+ Kaistakapasiteettia vahennetdaan, mutta esiselvityksen yhteydessa laadittujen
toimivuustarkasteluiden perusteella liikenteellinen toimivuus sailyy lahes nykytilanteen kaltaisena eika
palvelutaso laske.

+ Ajokaistojen vahentdminen muuttaa ymparistda katumaisemmaksi, mika alentaa ajonopeuksia ja
parantaa liikkenneturvallisuutta.

- Liikennejarjestelyiden tilapdisyyden asettamien vaatimuksen vuoksi ajoradan linjaus on paikoitellen
epatyypillinen. Lisaksi talvikaudella kaistamerkinnat saattavat peittya ja ajolinjat muuttuvat
suunnitellusta.

Pyéraliikenne

- Lempaalantien suuntaisesti kulkee pyoratie, joka ei tayta paareitin laatuvaatimuksia
(kapea, ei erottelua jalankulusta)

- Pyoratiella jyrkkia pituuskaltevuuksia, joita ei viereiselld ajoradalla ole (kehatien
ramppiliittymat, Ekan alikulkukaytavan eteldpuoli).

0 Sulkavuoren pyoratielta reitti Peltolammille kiertdaa Ekankulman kautta. Vahaisen
liilkennemaaran vuoksi merkitys on pieni.

- Vaylan kapeus, mutkat ja mdet seka yhdistetty rakenne jalankulun kanssa aiheuttavat
liilkenneturvallisuusriskeja.

++ Sulkavuorenrinteen pyoratien kanssa ei muodostu riskialtista pyorateiden risteamista

++ Uusi vayla tayttaa paareitin laatuvaatimukset. Pyoraliikenne erotellaan jalankulusta ja vaylan leveys
vastaa padreitin mitoitustavoitetta.
++ Pyoratielld ei ole yli 6 % pituuskaltevuuksia ja nousumetrit vahenevat moottoritien ramppien

+ Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu sekd geometrian ja tasauksen muutokset parantavat
liilkenneturvallisuutta.

+ Sulkavuorenrinteen pyoratie voidaan liittaa uuteen pyoratiehen.

- Yhdistetty jalkakaytdva ja pyoratie kadun lansipuolella sdilyy nykyisen tasoisena (kapea, paikoitellen
jyrkka, ei liikennemuotojen erottelua).

Jalankulku

++ Nykyinen Lempaalantien suuntainen yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie jalankulun

-- Vayla ei ole esteeton, silla sen pituuskaltevuus on enimmilladn 15% (Ekankulman
alikulkukaytavan etelapuolella).

-- 2+2 —kaistaisen Lempaalantien ylittdminen on vaarallista Lempaalankujalle ja pysakille
kuljettaessa.

- Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelua ei ole, mika saattaa johtaa vaaratilanteisiin
erityisesti jyrkkien makien kohdalla.

++ Jalankululle rakennetaan uusi yhtendinen reitti myos Lempaalantien itapuolelle, mutta se ei ole
yhta viihtyisa kuin nykyinen reitti. Nykyinen reitti sdilyy entisellaan.
+ Uusi vayla on esteettomampi kuin nykyinen, silla sen pituuskaltevuus on enimmillaan noin 6 % ja
kehatien ramppien kohdalla ei ole alikuluista johtuvia ylimaaraisia nousumetreja.

+ Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu parantaa liikenneturvallisuutta uudella reitilla.
++Lempadadlantien ylittdminen helpottuu ja muuttuu turvallisemmaksi Lempaalankujalle ja siihen
liittyvalle pysakille kuljettaessa.

Joukkoliikenne

++ Lempaalantien linja-autoliikenne on sujuvaa.
- Pysakeille kulkeminen on paikoitellen turvatonta. Lempaalankujan pysakkiparin
kohdalla ei ole rakennettavissa turvallista suojatieta.

++ Lempaalantien linja-autoliikenne on sujuvaa.
+ Mahdollistaa Lempaalankujan pysakkiparille johtavan turvallisen suojatien rakentamisen.

Erikois-
kuljetukset

++ Liikenndinti on sujuvaa. Suurimmatkin, 7 m leveat kuljetukset voivat ajaa kahden
samansuuntaisen kaistan keskelld katkaisematta vastaantulevaa liikennetta.

- Liikkenndinti on mahdollista, mutta kaventuvat ajoradan edellyttavat yli 4 metrin leveiden kuljetusten
ajamista aikaisempaa useammin poikkeussdaannailla seka vastaantulevan liikenteen katkaisemista.
+ Ei-luvanvaraiset (alle 4 m leveat) erikoiskuljetukset voivat ajaa ilman poikkeusjarjestelyja.
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Vaihtoehtojen vertailu

0 neutraali - negatiivinen -- erittdin
negatiivinen

++ erittdin &3
elei\/l=l ] positiivinen

Nykyjarjestelyt

Lempaalantien pilotti

Kunnossapito

+ Kunnossapito on helppoa.
- Tarpeettoman raskaat kaistajarjestelyt aiheuttavat ylimaaraisia kustannuksia
talvikunnossapitoon.

+ Talvikunnossapidolle ei aiheudu erityisia haasteita pilotin liilkennejarjestelyista.
- Uutta jalkakaytavaa joudutaan talvisin hiekoittamaan.

Virkistysreitit

+ Lempaalantien lansipuolella on ajoradan linjauksesta erillinen puistomainen
virkistysreitti.

+ Lempaalantien lansipuolella on ajoradan linjauksesta erillinen puistomainen virkistysreitti sailyy.
+ Pyoréliikenteen osittainen siirtyminen uudelle vaylalle parantaa virkistysreitin kdyttémukavuutta.

Luontoarvot

+ Ratapihanpuistossa on liito-orava-aluetta ja Lempaalantien lansipuolella on liito-
oraville soveltuvia puita.

+ Ekankulmalla kohdalla Lempaalantien lansipuolisella metsaisella alueella on liito-oravan
mahdollisia kulkureitteja.

+ Ratapihanpuistossa on liito-orava-aluetta ja Lempaalantien lansipuolella sijaitsevat liito-oraville
soveltuvat puut sdilyvat.

+ Lempaalantien lansipuolen metsdisen alueen liito-oravan mahdollisesti kayttamat kulkureitit sailyvat
Ekankulman kohdalla.

Katuvihred,
melu ja
viihtyisyys

- Lilkkenneymparisto ei ole erityisen viihtyisa.
- Lilkkenneymparisto on meluisa.

- Lilkkenneymparisto ei ole erityisen viihtyisa.

- Yksi keskisaarekkeella sijaitseva koivu joudutaan kaatamaan. Lisaksi levitysrakenteen tielta joudutaan
paikoitellen poistamaan pienta luonnonpuustoa.

+ Lilkennemelu vahenee ajonopeuksien alentuessa.

Aluekehitys ja

- Maantiemainen Lempaalantie palvelee lapiajoliikennetta eika tue Peltolammin ja

+ Peltolammille rakennettavan hyvinvointikeskuksen saavutettavuus paranee jalan ja pyoralla

palveluiden Lakalaivan aluekeskuksen rakentamista. liilkkuessa.
saavutettavuus - Lempaalantien estevaikutus haittaa myds maankayton kehittamista. + Katuympadriston maankayton kehittaminen helpottuu, kun Lempdaalantien estevaikutus pienenee.
Hiilineutraali e . . R . + Pyoréliikenteen ja jalankulun vaylaston | tason parantaminen seka Lempaalantien
eutraa - Ei lisaa eika tue kestavien kulkumuotojen osuuden kasvua, koska pyoraliikenteen ja YO a (.e tee .Ja Jalankuiu ‘ay asjco" N a"atu as.c.) . pa .? tamine se'a empaalantie .
Tampere : . . e e suojatiejarjestelyiden parantaminen lisddvat kestavien lilkkennemuotojen houkuttelevuutta ja
. jalankulun yhteyksia tai joukkoliikenteen pysakkijarjestelyja ei paranneta. . .. .
tavoitteet . . R G . mahdollistaa niiden kulkutapaosuuden kasvamisen.
+ Rakentaminen ei aiheuta paastoja, koska Lempaalantien jarjestelyihin ei kohdisteta . ) o R, i i s
toimenpiteits 0 Nykyisia ajoradan rakenteita pystytdan merkittavasti hyddyntamaan jalkakaytavan ja pyoratien
P ’ rakentamisessa. Saneeraaminen vaatii kuitenkin jonkun verran myds uudismateriaaleja.
Vaiheittain + Tarkastelualueen jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteet parantuvat suhteellisen nopeasti.

rakentaminen

- Tarkastelualueen jalankulun ja pyoraliikenteen edellytysten parantaminen siirtyy kauas
tulevaisuuteen.

+ Koska rakentamistoimenpiteita ei tehda ennen tiedossa olevia mahdollisia hankkeita,
kuten Vuoreksen suunnan raitiotieta ja Lakalaivan aluekeskuksen kehittamista, ei ole
riskid investoida jarjestelyihin, jotka myéhemmin tultaisiin rakentamaan uudelleen.

- Mikali pilotin seurannassa havaitut negatiiviset vaikutukset ovat merkittavia ja vayla paatetaan
palauttaa entiselleen, olisi pilotin investointi ollut tarpeeton.

- Vuoreksen suunnan raitiotien rakentaminen saattaa muuttaa tulevaisuudessa (nykykasityksen
mukaan 2030-2040-lukujen taitteessa) Lempaalantien lilkennejarjestelyj, jolloin pilottiin investointi
ja siitd saadut hyodyt voivat jaada lyhytaikaiseksi.
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Jatkosuunnittelutarpeet

Pilotissa suunniteltiin valiaikaista jarjestelya ja pyrittiin tavanomaista enemman sailyttamaan nykyisia rakenteita seka
mahdollistamaan nykyjarjestelyjen palauttaminen kohtuullisin kustannuksin. Poikkeuksellisesta toteutustavasta
johtuen osa yksityiskohdista on suunniteltu tavanomaista yleissuunnitelmatarkkuutta tarkemmin.

Rakennussuunnitelmassa (tai tarvittaessa katusuunnitelmassa) on tarpeen tarkentaa suunnitelmaratkaisuja ainakin
seuraaviin kokonaisuuksiin liittyen:

e Kuivatus: erityisesti paikat, joissa uusia reunakivilinjoja toteutetaan.

e Opastuksen suunnittelu Tampereen viitoituksen yleissuunnitelman ja Lempaalantien pilotin yleissuunnitelman
(tama selvitys) pohjalta.

e Paatos, toteutetaanko keskisaarekemuutokset kokonaan reunakivia siirtamalla vai osittain myds maalimerkinnéin.

* Valaistus: varmistettava, riittdako valaistusteho kohdissa, joissa uusi jalkakaytava ja pyoratie toteutetaan uutena
rakenteena.

e Vaylaratkaisujen tarkempi sovittaminen nykyiseen katualueeseen eteldisessa ramppiliittymassa, mikali tarpeen.
e Katuympariston parantaminen viherrakenteilla, siirrettavilla istutuksilla tai muutoin.

e Lantisen ajoradan ajoratamerkintdjen tarkka paikka ei ole ollut suunnittelussa tiedossa. Lantisella ajoradalla ei
kaikin paikoin ole tarvetta uusiin ajoratamerkintoihin. Vanhoja voi ja kannattaa kayttaa, mikali mahdollista. Taman
osalta merkintojen ratkaisut ja tarkemmat sijainnit huomioitava.
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